2. melléklet

Budapest Févaros Fenntarthaté Energia Akcié Programja (SEAP)

1. Bevezetés

2009. februar 10-én, a Fenntarthatdé Energia Hét soran az Eurdpai Parlament brisszeli
Uléstermében a Covenant of Mayors (Polgarmesterek Szdvetsége) alapitdé okiratanak
alairasaval tébb mint haromszazoétven eurdpai varos — kozottik az Ulés elndkségében helyet
foglalé budapesti f6polgarmesterrel — linnepélyes keretek kdzott vallalast tett arra, hogy nem
pusztan teljesiti, hanem tulteljesiti az EU egyik fontos energiapolitikai célkitlizését: 2020-ig
20%-kal mérsékeli a szén-dioxid-kibocsatast. Az Eurépai Bizottsag e kezdeményezése
nyoman, amelyben a Régidk Bizottsaga is fontos szerepet vallalt, tobb mint 60 millié polgar
képvisel6i vallaltak, hogy a vallalasoknak megfeleléen térekednek a koérnyezetik
megvaltoztatasaval és a bolcsebb energiafogyasztassal kapcsolatos k6zos celok elérésére.

A budapesti csatlakozast a Févarosi Kbzgyllés is megerésitette. A vallalas keretében az alaird
varosok — igy Budapest is — egyebek mellett azt vallalta, hogy 2020-ig a 2005-6s allapothoz
képest legalabb 20 %-kal csokkenti CO2-kibocsatasat, és ehhez ugynevezett Fenntarthaté
Energia Akcié Programot (angol eredetiben, és a nemzetkdzi szaknyelvben Sustainable Energy
Action Plan — SEAP) készit, amelyben megtervezi azt, hogy milyen intézkedésekkel, milyen
partnerségekkel éri el a vallalt CO2-csokkentést. A Polgarmesterek Szovetségéhez
2011 oktoberéig 6sszesen 2991 varos — Magyarorszagrél Budapest mellett Budadrs, Tata,
Veszprém, Felsényék és Biharkeresztes — csatlakozott, és ugyanezen id6pontig.
A SEAP felépitése, tartalma szabadon valaszthatd, az egységes elbiralas érdekében azonban
a tagvarosoknak a SEAP-jaikat — helyzetlket, folyamataikat, a tervezett beavatkozasok
hatasait — egységes, kdvethetd modszertan szerint alkalmazott tablazatos szerkezetben kell
feldolgozniuk, a varos miikédésének kuilonféle részteriletein keletkezé energiafogyasztasukat
megadott mddszerek szerint CO2-kibocsatasra atszamitva.

Az EnergyCities Titkarsagnak a SEAP elkészitésére vonatkoz6 ajanlasai egyebek mellett az
alabbiakat tartalmazzak:

A fenntarthaté energia akcioprogramok a kovetkez6 agazatokban tartalmaznak
intézkedéseket:

o ¢épitett kdrnyezet, beleértve az Uj éplileteket és a jelentbs felujitasokat;

e varosi infrastruktura (tavfiités, kdzvilagitas, elektromos halézatok [smart grids] stb.);
e foldhasznalat és varostervezés;

e decentralizalt megujulé energiaforrasok;

o kozOsségi és egyeni kdzlekedéssel kapcsolatos politikak és varosi mobilitas;

e apolgarok és altalaban a civil tarsadalom részvétele;

e a polgarok, a fogyasztdk és a vallalkozasok intelligens energiahasznalattal kapcsolatos
viselkedésmodija.

Az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak az ipar kitelepitése révén torténd csokkentése
viszont kifejezetten ki van zarva.



Az energiahatékonysagi intézkedések, a megujulé energiaval kapcsolatos projektek és az
energiaval 6sszefiggd egyéb tevékenység a helyi és a regionalis dnkormanyzatok kilénféle
tevékenységi teriletein johetnek szoba. A Polgarmesterek Szdvegsége az dnkormanyzatok
illetékességén belil a helyi tevékenységekkel foglalkozik. A telepulési énkormanyzatok az
energiagazdalkodasban tobbféle szerepet téltenek be, illetve tobbféle médon befolyasolhatjak
varosuk energiafogyasztasat és szén-dioxid kibocsatasat, ugymint:

o fogyasztdk és szolgaltatok;

o tervezdk, fejlesztdk és szabalyozdk;

e tanacsadok, 6sztonzék és példamutatok; valamint
o termeldk és szallitok.

A fenntarthatd energiaval kapcsolatos cselekvési tervek megvitatasa a civil tarsadalommal,
valamint a lakossag és a helyi érintettek magas szintli bevonasa a tervezésbe és a
megvaldsitasba lehet garancia a folytonossagra és a sikerre a célok elérésében.

Kiemelendd a SEAP készitésének az a sajatossaga, hogy — a magyar 6nkormanyzatok
szokasos gyakorlatatdl eltéréen — az alairok nem csak a sajat és a sajat hataskorikbe
kozvetlenll tartozé szervezetek, hanem az egész varos — tehat az dnkormanyzat altal csak
kozvetve befolyasolhaté mikodési terlletek, mint pl. a maganlakasok, az ipari termelés, a
kereskedelem és a szolgaltatd tevékenységek, vagy a privat kozlekedés —
energiafogyasztasanak a csokkentését is célul tiizik ki. Ennek megfeleléen a SEAP nem csak
az onkormanyzatok sajat, kdzvetlen beavatkozasainak, beruhazasainak nyoman létrejovo
energiafogyasztasanak és CO2-kibocsatasanak, hanem a varos egész mikdodésébdl, annak
valtozasabdl szarmazd hatasokat vizsgalja. Ennek megfeleléen a beavatkozasok kdltségeit
sem csak az energiafogyasztast kozvetlenll befolyasolé tevékenységekre — pl. a tavfités
korszerlsitésére — kell kimutatni, hanem minden olyan tevékenységre, amely érdemben
befolyasolja az energiafogyasztasi viszonyokat. igy pl. a kétottpalyas kdzlekedés (a 4 metrd, a
kulonféle villamos-beruhazasok), vagy éppen az autébusz-fejlesztések koltségei nem csak a
sajat fogyasztasuk valtozasa, hanem a modal splithnek a személyautdézas csokkentésére
gyakorolt hatasai miatt is ideszamitanak éppugy, mint az autbhasznalatot csdkkent6 gyalogos,
vagy kerékparos kozlekedeési beruhazasok, parkolo létesitések is.

A tarsadalmi vita a SEAP készitésének alapvetd szemléleti kdvetelménye, a varos kulonféle
szereplSinek — lakosainak, vallalkozoinak, civil szervezeteinek, vagy éppen mas kodzhatalmi
szervezeteknek — a tervezés és a megvaldsitas folyamataba valdé bevonasa. Ennek
megfeleléen a SEAP szamol azokkal — a beruhazasok aranyaihoz képest tébb nagysagrenddel
kisebb — koltségekkel is, amelyek a privat gazdalkodd szervezetek, a lakossagi szervezetek,
vagy éppen a kertleti, illetve agglomeraciés dnkormanyzatok figyelmének felkeltéséhez, a
k6z6s munkaba a kdzos siker érdekében valé bevonasukhoz szikséges.

Budapest esetében tovabbi megfontolasokat igényel majd a kés6bbiekben az a tény, hogy a
varos kdzigazgatasi rendszerében a Févarosi Onkormanyzat mellett a kertleti dnkormanyzatok
hataskérébe is tartoznak energiafogyasztast, illetve CO2-kibocsatast eredményezé
intézkedések (jelenleg a Ill. keruleti dnkormanyzat is készit SEAP-ot). A tovabbiakban
javasolhaté, hogy az egyes SEAP-ok — a jelenlegi févarosi SEAP-nak megdfeleléen — az
esetleges atfedések elkerlilése érdekében az egyes &nkormanyzatok mindenkori
illetékességének, sajat beavatkozasaiknak megfeleléen késziljenek el, és mindenki a sajat
beavatkozasi terlletein mutassa ki a vallalt csdkkentést. Budapest Févaros Onkormanyzata
esetében ezzel a szemponttal a késébbi monitoring-beszamoldknal kell majd szamolni.




2. Atfogé helyzetkép, el6zmények

Budapest kornyezeti helyzete nagyjabdl az eurépai nagyvarosok atlaga korul alakul.
A Siemens Green City Indexében vizsgalt 30 nagyvarosbodl Budapest a 17. helyen allt, a Green
Capital Awards 17 jelentkezd nagyvarosabdl a 10. helyezést érte el. Tendencianak is
mondhatd, hogy az ilyen értékeléseken elsésorban Nyugat- és Eszak-eurépai varosok elézik
meg a magyar févarost, mig a mediterran, és a délkelet-eurépai varosok, valamint a kézép-
europai posztszocialista nagyvarosok nagyobb része Budapest mogott végez.

Mindez természetesen nem ad okot az elégedettségre, igy Budapest politikai és szakmai
vezetése egyarant kiemelked6en fontos feladatnak tartja a kornyezeti allapot javitasat.

Ennek az érdekében 2003. 6ta — a magyar torvényi eldirasoknak megfeleléen — rendszeresen
megujitasra, felUlvizsgalatra kertlt a telepllési kornyezetvédelmi program (Budapest
Koérnyezeti Programja), emellett 2008-ban a Kdzgyllés energetikai koncepciét, 2009 tavaszan
pedig energetikai cselekvesi tervet fogadott el, rogzitve ebben a kdvetkezd évtized tennivalait.
Ez azt tamasztja ala, hogy a fbvaros vezetése szamara a klimavédelem és az
energiatakarékossag kérdéskore hosszabb ideje kiemelt fontossagu, és az ezzel kapcsolatos
aktivitas Budapesten a jovében ndvekedni fog.

Budapest fépolgarmestere 2009-ben irta ala a Covenant of Mayors megallapodast, az elsék
kozott Magyarorszagon, ennek hatasara is készul a Févarosi Klimaprogram, amely megfelel a
Covenant of Mayors keretében vallalt Fenntarthaté Energia Akci6 Programnak— az angol
megnevezés szerint: Sustainable Energy Action Plan (tovabbiakban: SEAP).

3. A nyomon kovetheté beavatkozasok modszere

A SEAP a kozzétett tematikanak megfeleléen a klimara hatd kibocsatasok oldalarol kozeliti
meg a kornyezetjavitd beavatkozasok kérdéskorét, a stratégiai tervezés sajatossagainak
megfeleléen, a folyamatos nyomon kovethetéség, 0Osszehasonlithatésag érdekében a
klimatikus viszonyok alakulasaért felelés Uveghazhatasu gazok kozoétt kulcsszerepet jatszéd
CO2-kibocsatasra redukalva a kulonféle tevékenységek hatasanak elemzését. A SEAP az
energiafelhasznalas adataibdl indul ki, és ebbél kalkuldlja az adott hasznalathoz tartozé
fajlagos értékek figyelembe vételével az dsszes CO2-kibocsatast, amelynek 2005-h6z képest
tobb mint 20 %-os csokkentése a 2020-ig vallalt cél. A tervezés ilyen mdédon harom logikai
|épésben torténik:

e a 2005-re vonatkoz6 alapallapot-leltar elkészitése;

e a 2005 ota a készités idépontjaig — jelen esetben 2010-ig — bekdvetkezett valtozasokat
is szamitasba vevé allapotleltar 6sszeadllitasa, majd a széles koérl részvételen alapuld
stratégiai tervezési folyamat soran;

e aszukseéges és tervezett beavatkozasok meghatarozasaval, és azok 2020-ig tarté
CO2-emisszids hatasainak rogzitésével;

illetve a program egyeztetésével és kdzgyllési jovahagyasaval zarul.

3.1. Az emisszié-alapallapot leltar

Az alapallapot-leltar a program kiindulo allapotat jelentd viszonyitasi évben — Budapest
esetében 2005-ben - elfogyasztott energiat, és az ahhoz tartozé CO2-kibocsatast veszi
szamba. A Covenant of Mayors alairdibél allé Energy Cities szabalyai szerint az alapallapot-
leltarnal hasznalandé el6szor az a tablazat, amely soraiban a kulonféle f6 felhasznaldi koroket
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— lakossag, Onkormanyzat, kommunalis I|étesitmények, ipar, koOzlekedés, szdllitas —
tartalmazza, mig az egyes oszlopokban az altaluk hasznalt energiat energiahordozoé-
tipusonként szerepelteti. Az igy Osszeallitott tablazat energiafelhasznalasi adatait
CO2-egyenértékre atszamolva all 0ssze a bazisévnek a CO2-kibocsatasa, amelyhez a
csOkkenést a tovabbiakban viszonyitani kell.

3.2. A monitoring emisszidleltar

A vallaltak szerint a programban foglalt emissziécsokkentés teljesitésének elérehaladasat
kétévente ugynevezett monitoring emisszidleltar készitésével kell jelenteni a Covenant of
Mayors titkarsaganak, ami gyakorlatilag az alapallapot-leltarban foglaltaknak kétévente az adott
helyzetnek megfelelé ismételt dsszefoglalasat jelenti, azzal azonos strukturaban. Tekintettel
arra, hogy a SEAP az alapallapot id6szakahoz, azaz 2005-h6z képest lényegesen késébb
készul, célszerl, hogy a SEAP egyuttal az els6 monitoring-jelentést is magaba foglalva
készulljon, hiszen igy a 2005 és 2010 k6z6tt megtett beavatkozasok eredménye mar lemérheté,
és a tovabbi tennivaldk a jelenlegi, tényleges helyzethez képest hatarozhatok meg.

3.3. Az emisszio célallapot

Az emisszidé célallapot Iényegében tovabbra is ugyanannak a tablazatos formanak a
felhasznalasaval készll, ebbe foglalva a tervezett intézkedések és beavatkozasok becsult
energiafelhasznalasi, illetve az ebbél szamitott CO2-redukciés hatasait. A SEAP készitésének
igen lényeges, a magyar dnkormanyzati gyakorlatban szokatlannak mondhaté hatasa, hogy a
célallapot eléréséhez az Onkormanyzatnak nem csak sajat szervezeteik aktivitasat kell
kalkulalni, hanem — a kvotakereskedelembe bevont ipari objektumok kivételével — valamennyi
varosi szerepl6 tevékenységét, hanem ezek eredményeinek hatasait is (megjegyzés: a ,2020-
ig -20 %” jelszava nem kis részben marketing kommunikaciés alapokra vezethet6 vissza, az
eddig mas orszagokban elkészult SEAP-ok rendszerint ennél Iényegesen magasabb, 30-60 %
kozotti CO2-emisszid csOkkenéssel szamolnak). Tendenciaszeriinek tekinthet6, hogy a
posztszocialista orszagok varosai 20 % kozeli értékkel ,teljesitik a vallaltakat’, mig a
hagyomanyos eurépai piacgazdasagok nagyvarosai — felismerve a klimavédelem gazdasagi
elényeit is — lakoik érdekében lényegesen ,tulteljesitik” a minimum szintet, hiszen ezek a
beruhazasok, aktivitasok jelentés részben megtérilé, azaz a varos gazdalkodasara rendkivdl
kedvezd hatasu beavatkozasokat jelentenek, a kdrnyezetre gyakorolt hatason tulmenden.

4. Részvételi és kommunikaciéos munkaprogram

A Polgarmesterek Szovetsége vallalasainak egyik sarkalatos eleme, hogy — figyelembe véve a
fejlett eurdpai demokraciak szokasrendjét, valamint azt a tényt is, hogy a varosok
energiamérlegében az dnkormanyzatok altal kdzvetlenll befolyasolt terlleteknek csak kisebb
részhanyaduk van — a tervezést és a program veégrehajtasat is széles korl tarsadalmi
ismeretterjesztés keretében kell megvaldsitani. Tekintettel arra, hogy a Févarosi Onkormanyzat
sajatos, jelentés strukturdlis atalakulast kdveté szervezeti helyzetében a SEAP el6készitése
soran ez csak a minimalis szinten tudott megvalosulni, annal nagyobb jelentésége kell, hogy
legyen a tajékoztatasi feladatainak.




4.1. A nyilvanossagi részvétel koncepciodja

A tervezés és megvaldsitas soran harom szinten zajlik az informaciocsere, amely a tervezés
szakmai munkajaval parhuzamosan, a stratégiaalkotast és —végrehajtast megalapozva, illetve
a legfontosabb munkakdzi és tovabbi dontéseket befolyasolva segiti a sikeres tervezd munkat.

A tervezés ilyen megoldasa a Févarosi Onkormanyzatnal elézményekre tdmaszkodik, hiszen
az a Budapest Févaros Koérnyezeti Programja 2007. évi felllvizsgalatara alapul, annak
Osszetevdit egésziti ki a sikeres, hatékony munka eredményességét javitd tdbbletelemekkel.

A javasolt megoldasok — ahogyan ez a Kérnyezeti Programmal val6 6sszefliggések is mutatjak
— nem csak a SEAP elkészitéséhez, hanem a kornyezet stratégiai tervezésének altalanos
folyamata, monitoringja (pl. az éves koérnyezeti beszamoldk el6készitése), mas tervezési
aktusai soran is folyamatosan mikoédnek majd.

A rendszer mikodtetése varhatdéan hatassal lesz a széleskorii kdrnyezet- és klimatudatossagra
is.

4.2. A részvétel szervezeti megoldasai

A szervezeti megoldasok a megfelel6 dontés-elb6készitést, informaciéaramlast szolgaljak, jogi
ertelemben nem valtoztatnak a kialakult dnkormanyzati dontési kompetenciakon.

4.3. A koordinacio szintje — az eseti kornyezeti koordinaciés munkacsoport

A koordinacié szintje a koérnyezeti tervezés sokoldalisaganak, illetve a politika és a szakmai
szempontok, térekvések 6sszhangjanak biztositasara szolgal. Ennek érdekében a Fdvarosi
Fépolgarmesteri Hivatalon belll esetenként indokolt Iétrehozni egy a konkrét feladatok
szervezeti egységek kozott koordinalé ad-hoc Munkacsoportot. A Munkacsoport feladata a
koordinacio, a kdzvetlen, interaktiv kapcsolatok biztositasa a kdérnyezeti tervezés és a varos
mas, atfogo, vagy agazati tervei, projektjei, valamint a koltségvetés kozott.

4.4. A kooperacié tagabb szintje — a Févarosi Kérnyezeti Forum

’ A kooperacio szintie a széleskori
moderator partnerség biztositasat szolgalja, nem

Tervezok; eordinacios A
csak a. tervezés, hanem a
folyamatfigyelés és a megvaldsitas
- — soran is. Emellett alkalmas lehet a
Kommunalis . ., o .,
tarsasagok Keriiletek Qi kornyezeti és kommunikacios akciok
qath elékészitésére, Osszehangolasara, a

jisagi TeryezG partnerek kialakult legjobb megoldasok,
p minisztériumok;régio, , . . . .
zervezetek P modszerek ismertetésére is.

A Férum a Kornyezeti Program

sz@ gtek
gzakmaj-tudq készitésénél mar alkalmazott
SZerveze , P s
modszerének felelevenitését,
folytatasat jelenti.
Tagjai lehetnek - a Foévarosi

Onkormanyzat munkatarsai mellett - a

Kb6zbnség

fovarosi keriletek, az illetékes allami
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es térségi tervezb-megvalositd partnerszervezetek, a varos Uzemeltetésében kulcsszerepet
jatsz6 kozizemi tarsasagok, a munkaadok és munkavallalok, a kulonféle koérnyezeti
kompetencigju civil szervez6dések, az ifjusadg szervezetei, valamint a kompetens févarosi
szakmai-tudomanyos szervezetek delegaltjai.

A Férum ulései nyilvanosak, azokra a sajté is meghivasra kerdil.

45. A széleskori kommunikacié6 megoldasai - www.budapest.hu honlap, a
kozvélemény tajékoztatasa és az eseménymarketing

A széleskdrli kommunikacié szintjének megoldasai arra iranyulnak, hogy a munkardél, a
bekapcsolédas, a javaslattétel lehetéségérél mindenki értesiilhessen, és aki akar, javaslatait
konnyen, gyorsan el is juttathassa a tervez6khoz, illetve a dontés-el6készités mas
résztvevdihez.

A kommunikacio szintjének magja a www.budapest.hu honlap, ahol minden informacié
megfeleld id6ben nyilvanossagra kerul, és ahol a tervezdk altal rendszeresen kdvetett forumon
lehet6ség nyilik a kulonféle javaslatok elézetes, tdbboldali megvitatasara is. A honlapon folyé
munkara, informaciokra a tervezés kulcsalkalmai soran szervezett sajtétajékoztatdk hivjak fel a
figyelmet, és hasonld céllal az esemény- és a marketing eszkodzei is bevetésre kerilhetnek
(pl. sator a Féld Napja, vagy az Autdmentes Nap rendezvényein, stb.

5. A Kkiindulé helyzet értékelése

A kiinduld helyzetértékelés a Polgarmesterek Szdvetségének csatlakozasi okmanya értemében
Budapest esetében a 2005. évi allapot elemzését és ertékelését jelenti, a legnagyobb részben
a 2007-ben elfogadott Kornyezeti Program, és a 2008-ban jovahagyott Energiapolitikai
Koncepcio el6készité dokumentumai, helyzetképe alapjan. Az egyes kategoériak a SEAP
rendszeréhez alkalmazkodnak, a jobb attekinthetéség érdekében kissé egyszerisitve.

Budapest energiafogyasztasa a lakossag, az ipari és mezbgazdasagi agazatok, a
szolgaltatas, a kdzlekedés-szallitas, valamint a térségben lévé fltderémivek és flitdmivek
felhasznalasabdl adédik Ossze.



http://www.budapest.hu/
http://www.budapestikornyezet.hu/

Ipar és
szolgaltatasok
54%

Budapest esetében is megallapithatd, hogy a gazdalkodo szervezetek energiafelhasznalasa a
haztartasinal Iényegesen magasabb, azaz a févarosiak munkahelyikon Iényegesen tobb
energiat hasznalnak fel, mint otthonukban.

5.1. A lakossagi energiahasznalat helyzete

A lakossagi energiafelhasznalas az elmult évtizedekben Budapesten alapvetéen a
lakasallomany komfortossaganak javuldsaval egyutt valtozott. Az energiafelhasznalas a
korabbi, szilard tlzelést egyedi fiités helyett foldgaz alapu fltésre valo atallas altalanossa
valasaval egyutt folyamatosan ndévekedett. A régi épuletek korszerltlen, gyenge hdészigeteld-
képességl hatarold szerkezetei és nyilaszardi, a korszerltlen, energiapazarlé fltési és
hészolgaltatasi megoldasok a lakossagi energiafogyasztasban a lényegesen ndvekvd
energiaarak dacara lényeges megtakaritast nem tettek lehetévé. A digitalis technika
terjedésével a haztartdsok elektromos eszkdzdkkel valo ellatottsaganak gyarapodasaval
parhuzamosan az elfogyasztott energia tovabbi ndévekedése kdvetkezett be, bar az egyes
korabban sokat fogyaszté készllékek (pl. hiitészekrények) fajlagos fogyasztasa lényegesen
csOkkent. Ezt tetézte a 2000-es évek elsé harmadatdl a haztartasi klimaberendezések gyors
Utem{ terjedése, amelynek kovetkeztében 2005-ben a nyari lakossagi energiafelhasznalas
erbsen kozelitette a korabban lényegesen magasabb téli szintet.




5.2. A kézlekedési energiahasznalat helyzete

2000 2001 2002 2003 2004 2005
Zf)eme'ykocs' allomany, ezer| - geq1 | 5790 | 5943 | 6050 | 6021 | 5963
ebbdl benzines, ezer db 510,8 527,3 537,7 541,3 530,1 513,2
dizel, ezer db 48,0 50,9 55,5 62,5 71,1 82,4
egyéb, ezer db 0,4 0,7 1,0 11 0,9 0,7
atlagos élettartam (év) 9,6 9,6 9,6 9,5 9,2 9,1

2002 utdn a benzinizem( személygépkocsik szama csokkent, a dizelizemUeké pedig
szamottevéen emelkedett. A varakozasokkal ellentétben a PB-gazzal valé Gzemeltetés nem
terjedt el széles kérben.

kozlekedés-szallitas energia felhasznalasa (PJ), 2005
szgk. benzin 13,754
teher gk. dizel 12,455
légi kozl. kerozin 9,368
busz dizel 8,357
szgk. dizel 1,566
vill. vasutak 0,958

A személygépkocsi-allomanyon bellul a 2000-es évek kdzepére kdzel kétszeresére ndvekedett
a dizelizem( gépkocsik aranya. Ez a nitrogén-oxidok (NOy) és a szallo por (PMy,) kibocsatasa
szempontjabdl kedvezébtlen jelenség, mivel az ilyen gépkocsik magasabb hengertér-
hédmérséklete miatt termikus NO,-kibocsatasuk nagyobb, illetve a nehezebb és bonyolultabb
szerves anyagcsoportokat tartalmazé dizel Uzemanyag elégetésekor keletkezd szallé por
(koromszemcsék) kibocsatasa — az utdbbi években terjed6 részecskeszlir6k ellenére — ma
még kedvezbtlenebb. A 2009 szeptembere utan megjelend dizel gépkocsik szallé por (PMyg)
kibocsatasa elérheti a benzinizemiekét, hiszen az akkortél érvényes EURO-5 el6irasok mar
mindkét hajtéanyagcsoportnak azonos PMy,-kibocsatasi hatarértéket irnak elé.

Jelentésen mérsékl6dott viszont a nagy fajlagos fogyasztasu, régi évjaratu személygépkocsik
aranya, és ez a kdzlekedés karosanyag-kibocsatasanak szempontjabdl kedvezd jelenség.
A 2005. el6tti években a gépjarmilpark atlagos életkora szignifikdnsan nem valtozott, bar
2002 utan észlelhetd meértéki javulas jelentkezett. A kozlekedés szereplSinek korében a
takarékosabb jarmiivek alkalmazasa folyamatos — am forrasok hianyaban csak lassan
megvalosulo — torekvés volt.




5.3. A koziileti energiahasznalat helyzete

Budapest kozlleti energiahasznalata 2005-ben az dsszes energiahasznalat tébb mint felét tette
ki. A LAIR adatai szerint a budapesti CO2-kibocsatasi lista élén allé két nagy ipari vallalatot
vegyesen kovetik a nagyobb intézmények, az irodahazak, valamint az egészségugyi
intézmények.

A gazdasagi szereplék az akkori arviszonyok mellett mar érzékenyek voltak az
energiakoéltségekre, valamint a szolgaltatas megbizhatésagara, minéségére. Ezek a tényez6k
sok esetben el8segitették a korszeri, energiatakarékos fiitési-hitési rendszerek terjedését.

A Fdévarosi Gazmivek Zrt. 2000-ben inditotta azt a fltéskorszer(sités nev(i programjat, amely
eddig megkézelitéleg 200 millié Ft vissza nem téritendd tdmogatassal jarult hozza a FOGAZ
Zrt. szolgaltatasi terultén éld, tobb mint 1000 szocialisan raszoruld csalad futési rendszerének
energiatakarékos korszerlsitéséhez.

A kozvilagitas korszerisités végrehajtasa soran 2005. év végéig kb. 85.000 db lampatest
cseréjéere kertlt sor.

Az emisszio allapot leltar a mellékelt tablazatban lathaté. Az energiafogyasztas adatait MWh-ra
atszamitva kertltek feltlintetésre valamennyi energiafajta esetén. A tablazat sorai és oszlopai a
Covenant of Mayors ajanlasai alapjan rogzitettek.

A kuldnb6zd energiafajtak MWh-ban kifejezett értékeinek CO2-kibocsatasra vald atszamitasa a
kovetkez6k szerint tortént:

. Egységnyi energiafelhasznalasra juté CO2-kibocsatas
Energiafajta (t/ MWh)
Villamos energia 0,575
Ftés/hltés 0,273
Foldgaz 0,202
Folyékony gaz 0,231
Fat6olaj 0,267
Diesel 0,267
Benzin 0,249
Lignit 0,316
Szén 0,346
Mas fosszilis energiahordozo 0,280

Megjegyzésre érdemes, hogy Magyarorszag brutté villamosenergia termelésének gyakorlatilag
60%-a szarmazik szén és szénhidrogen tlzelési erémivekbdl, mig a tovabbi 40%-ot atom- és
vizerémivek termelik. Utébbiak villamosenergia termelése soran nem keletkezik szén-dioxid
(tehat 1 MWh villamosenergia elfogyasztasa, kb. 0,575 tonna CO2-kibocsatassal jar).

(Forras: http://www.carbonarium.com/articles.aspx?show=1&id=7 )



http://www.carbonarium.com/articles.aspx?show=1&id=7

6. A 2005-2010 kozott tortént beavatkozasok hatasainak elemzése

A Févarosi Onkormanyzat vezetése és a kozmiszolgaltatd cégei is elkotelezettek az
energiahatékonysag folyamatos fejlesztése mellett. Budapest Varosfejlesztési Koncepcidjaban
stratégiai célként hatarozta meg a varos kommunalis szolgaltatasainak fejlesztését, ennek
megfeleléen Budapest Kozéptavu Varosfejlesztési Programjaban is fontos programelemként
szerepel — egyebek mellett pl. — a tavfltés korszerlsitésének programja.

2007 novemberében fogadta el a Kézgyllés Budapest hatalyos Kornyezeti Programjat, mely a
2013-ig teljesitend6 célokat foglalja 0ssze. Ennek alapjan 2008. szeptember 25-én elfogadtak a
Fovarosi Energetikai Koncepcidt, majd annak részeként a Fdévarosi Energiapolitikat és
Energetikai Stratégiat. Az els6 lIépések meghatarozasara készilt el 2009 aprilisaban Budapest
Energetikai Cselekvési programja, mely prognosztizalta a konkretizalt feladatok koltségigényét
és lehetséges finanszirozasi forrasat is.

6.1. A Févarosi Onkormanyzat intézményi beavatkozasai

A megvaldsult beavatkozasok egy része a Szemunk Fénye Program keretében valdsult meg,
amelyet az oktatasi kormanyzat inditott el 2006-ban, iskolak és mas intézmények fltésének és
vilagitasanak egy sajatos lizingszerli konstrukcioban torténd korszer(sitése érdekében.
A program keretében a kbézbeszerzésen kivalasztott konzorcium az intézmeény tulajdonosaval
egyetértésben elvégzi az intézmény korszerisitését, amelynek — a konzorcium tagjaként
fellépé bank altal nyujtott hitelb6l fedezett — koltségeit a jelentkezd megtakaritasbdl lehet
visszafizetni. A programba a Févarosi Onkormanyzat és fenntartasaban lévé dsszes intézmeény
bejelentkezett.

Az |. itemben 2006-ban hét oktatasi intézmény és a Févarosi Tlzoltdé Parancsnoksag vett részt
a programban 13,7 millié forint értékben.

Az |. Gtem utan kilonféle pénziigyi-jogi aggalyok miatt szlinetelt a program.

A Nemzeti Fejlesztési Terv Il. 2007-2013 Koérnyezeti és Energia Operativ Program (KEOP)
2007-5.2. Hatékony energia felhasznalas prioritasi tengelyhez két6dé palyazat alapjan igénybe
vehetd, vissza nem téritend6 kiegészité forras lett bevonhaté a korszerisités koltségeinek
csokkentése érdekében. igy 2008-ban a program Il. (itemében hat oktatasi intézményt érintéen
kerilt sor a kozgyllés dontése alapjan bérleti szerz6dés megkotésére és
vilagitaskorszerisitésre 34,4 milli6 forint értékben.

Az energetikai cselekvési program 2009-ben az Energiatigyndkség megalakulasat kdvetéen
tervezte az onkormanyzati intézmeények szervezett és rendszerszerl energetikai auditalasanak
beinditasat, ezek azonban az Energiatigyndkség megalakulasat kévetd szervezeti problémak
miatt nem indultak el.

6.2. A lakossagi energiafelhasznalas valtozasai

A lakossagi energiafelhasznalas terén 2005-2009. kozott kettds hatas volt érzékelhets, a
korszer( vilagitasra, flitésre val6 torekvés, az energiatakarékos gondolkodas terjedése mellett
tovabbra is terjedtek a jelentés volumeni villamos energiat fogyaszté klimaberendezések,
ugyanakkor a panelrehabilitdcios program keretében egyre tObb, korabban jelent6s
héveszteséggel miikddé lakotelepi épllet hdvédelmi adottsagai Iényegesen javultak,
(atlagosan 30 % hémegtakaritast eredményezve).
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Az elmult években a févarosi intézményekben és a kdzszolgaltatd cégeknél megvalositott
energiaracionalizalasi projektek egységes energiapolitika szerint alapozzak meg a tovabbi
energetikai fejlesztéseket. Jellemzé példak az elmult évtizedbdl:

6.2.1. A gazszolgaltatassal kapcsolatos energiahatékonysagi és
kornyezetvédelmi intézkedések

A FOGAZ zrt. 2000-ben inditotta el lakossagi tamogatasi programjat a fejlesztésekre,
korszerUsitésekre nyitott onkormanyzatokkal. A kezdeményezés az Onkormanyzatok altal
létrehozott korszerUsitési alap kiegészité tamogatasara jott 1étre. A lakossagi fogyasztok,
lakokozosségek a gazkészilékek cseréjére, flitési rendszer felljitasara, gaz alap- és felszallé
vezeték rekonstrukcidjara hasznalhattak fel a palyazat utjan biztositott 6sszeget.

A program sikerességét bizonyitja, hogy 2008-ig flitéskorszerisitési tamogatasra tébb mint
220 millié forintot, alap- és felszalld6 vezeték rekonstrukciora 100 millié forintot biztositott a
Févarosi Gazmivek Zrt.

A 2009-ben Uj 6nkormanyzati program indult, mely célja, hogy pénzigyi forrasokkal tamogassa
az egyuttmikoédéshez csatlakozé févarosi kerlletek intézményeinek flitéskorszerisitési,
felujitasi beruhazasait.

A tamogatasi programhoz a févarosban tizendét kertlet csatlakozott (1. kertlet, VI. kertlet, VI.
kertlet, VII. kerllet, VIII. kerllet, IX. kerulet, X. kerllet, XI. kerllet, Xlll. kertlet, XIV. kerllet,
XVII. kertlet, XIX. kertlet, XX. kertlet, XXI. kerilet, XXII. kertlet, XXIII kerlet).

A FOGAZ zrt. a felajanlott 1-1 millié forintos tamogatassal azon énkormanyzati intézmények
megujulasahoz jarult hozza, amelyek az adott kerilet lakéinak a legfontosabbak (6vodak,
orvosi rendelék, iskolak, stb.). A takarékos, gazdasagos és kornyezetkiméld flitési megoldasok
alkalmazasa egyarant szolgalja a lakossag, az dnkormanyzatok és a cég érdekeit.

A FOGAZ Zrt. részvételével gazmotoros, az EU hasznos héfelhasznalason alapulé kapcsolt
energiatermeléssel kapcsolatos iranyelve (CHP-iranyelv) szerinti nagyhatékonysagu kapcsolt
energiatermeld kiserémlivek létesitésére kerllt sor a Févarosi Gazmivek Zrt. Kdztarsasag téri
telephelyén, a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem teriiletén és a FOTAV Zrt.
Furedi uti fGtdmavében. A cég a sajat telephelyén a beruhazassal trigeneraciot valésitott meg.

A FOGAZ zrt. stratégiai célként hatarozta meg a févarosi épliletenergetikai fejlesztésekben
valé aktiv részvételét. A fejlesztések az energiahatékonysag fokozasat és a megujuld
technolégiak alkalmazasat célozza.

2011-ben a FOGAZ Zrt. beruhdzasaban megvaldsult az els6 CNG (compressed natural gas)
izemanyag igénybe vételére alkalmas toltéallomas. A FOGAZ 2zrt. tébb budapesti
kézmiszolgaltatdé céggel egyuttmikddve célul tlzte ki a CNG autdzas foévarosi elterjesztéseét,
mely jelentésen csOkkentheti a févarosi kdzlekedésbdl szarmazd karos anyag kibocsatast és
szallépor-koncentracioét.
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6.2.2. A tavhoészolgaltatassal kapcsolatos energiahatékonysagi és
kornyezetvédelmi intézkedések

A FOTAV Zrt. (a tovabbiakban FOTAV) Eszak-Budai, Ujpalotai, Fiiredi ati, Rakoskereszturi és
Rozsakerti Fitémiveiben a FOTAV altal kiirt hébeszerzési tenderek eredményeképpen
O0sszesen 100 MW, kapacitassal nagyhatékonysagu kapcsolt energiatermelést megvalésito
gazturbinds és gazmotoros erémiivek léteslltek kilsé vallalkozok finanszirozasaval és
izemeltetésével. A FOTAV sajat leanyvallalata, a FOTAV-KOMFORT Kift. tovabbi mintegy
10 MW, dsszkapacitassal négy telephelyen létesitett gazmotoros kiserémdiveket.

A nagyhatékonysagu kapcsolt energiatermelést megvalositd erémivek jelentdés meértékben
jarultak/jaruinak hozza a nemzetgazdasagi szinti  primerenergia-megtakaritashoz,
féldgazimport megtakaritashoz, illetve széndioxid-kibocsatas csdkkenéshez.

A FOTAV a vasbeton véddcsatornaba fektetett és kézetgyapot hészigeteléssel ellatott primer
tavhévezetékeket fokozatosan korszer(, el6éreszigetelt, kdzvetlendl féldbe fektetett vezetékekre
cseréli le. A folyamat eredményeként az el6reszigetelt tavvezetékek 6sszes nyomvonalhossza
mara meghaladta a 170 km-t (aranyaban az 1/3-ot). Részben ennek is kdszOnhetben a
budapesti tavhdszolgaltatas szallitasi hévesztesége alig haladja meg a 9-9,5%-ot, amely
csaknem 3 szazalékponttal alacsonyabb, mint az eurdpai atlag, és csak 1-1,5 szazalékponttal
magasabb a beécsi értéknél. Ehelyltt is hangsulyozzuk azonban, hogy a vezetékcserék célja
altalaban nem koézvetlenll az energiatakarékossag, illetve héveszteség csokkentése, mivel az
ilyen jellegl beruhazasok megtérulési ideje viszonylag hosszu, tobb tiz év. Vezetékszakaszok
cseréjére csak ott kerll sor, ahol azt az adott szakasz milszaki allapota is szlkségessé teszi,
ott viszont a fektetési technoldgia energiatakarékosra valtasaval egyltt a méret (atmérd)
felUlvizsgalata is megtorténik a lehild felllet és a hbveszteség tovabbi csokkentése érdekében.

Az elmult években a FOTAV az un. szolgaltatoi, tdbb épliletet ellatd hékdzpontokra kapcsolt
épuletek jelent6s részét (6sszesen tébb mint 1.200 éplletet) 6nallé felhasznaléi hékoézponttal
latta el, amelyek révén az immar egymastdl fliggetlen energiagazdalkodasra alkalmas
hékozpontokra csatlakozd felhasznaldk a korabban kényszer( tulfiitések elmaradasanak
kdszbnhetéen évente 0sszesen 250.000 GJ-nal is tdbb héenergiat takaritanak meg, ami tobb
mint 5.500 lakas teljes éves tavh6-felhasznalasanak felel meg.

Az elmult években a tavhépiac féként a nem lakossagi szegmensben béviilt. A FOTAV aktiv
marketing promocios tevékenységenek koszdnhetben, de 2011-ben volt példa lakossagi
fogyasztd (sét csaladi haz) csatlakozasara is.

A tavfitott budapesti lakoételepi lakasok tipikus fltési problémaira jelent megoldast az
OKOPlusz program, mely az elavult, szabalyozhatatlansaga miatt pazarld éplletfiitési
rendszerek korszerUsitéséhez lakasonként 50%-os (legfeljebb 77.000 Ft) vissza nem téritend6
tAmogatast nyujtott (jelenleg ez a palyazati ablak sajnos nincs nyitva). A 2009-2010-es fitési
id6szak kezdetéig kdzel 10.000 lakasban, a 2010-2011-es flitési id6szak kezdetéig pedig
tovabbi kozel 35.000 lakasban végzi el a FOTAV a flitéskorszer(sitési munkalatokat, lehetévé
téve a fitétt helyiségek hémeérsékletének egyedi, automatikus szabalyozasat és a komfortérzet
javitasat, tovabba — a nem kotelezd, de ajanlott koltségosztas révén — megteremtve a
kdzvetlen fogyasztoi érdekeltség lehetéségét az energiaval valéd takarékoskodasban,. Az eddigi
tapasztalatok szerint egy atlagos lakas f(itési hdigénye a programnak koészdnhetéen
kb. 15,4 %-kal csokkent. A FOTAV a program sikerét 10 % alapdijkedvezmény megadasaval is
tamogatta.
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6.2.3. A kozlekedési energiahasznalat valtozasa

Budapesten a rendszervaltds utan el6szér 1993-ban fogadtak el kodzlekedésfejlesztési
koncepcidt, amely a kornyezetbarat kozlekedés érdekében sulyponti feladatként a belsé
terlleteken a fizetéparkolas bevezetését és a 4-es metrévonal megépitését hatarozta meg.
2001-ben fogadta el a Kozgylilés Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervét
(tovabbiakban: BKRFT), amelynek az alapjan szamos tovabbi, a kozosségi kozlekedés
elényben részesitését célzd intézkedés valdsult meg. A tervet 2008-ban felllvizsgaltak.
Kimondhaté, hogy a kérnyezetbarat kdzlekedésfejlesztés Budapesten évtizedes mdltra tekint
vissza.

A BKRFT koncepcioja alapvetéen az integralt halézati gondolkodasra éplil, stratégigjanak
sulypontjaba a kotéttpalyas kdzdsségi kozlekedés fejlesztése kerllt, meghatarozé eleme a
villamoskdzlekedés rehabilitacidja. Vezérelvei a tervezheté és fenntarthatd mobilitas, a
helyvaltoztatasok csokkentése és befolyasolasa, egyuttes telepllés és kozlekedéstervezés
valamint az integralt haldzatfejlesztés és mikodtetés. A kitlizott célok elérése érdekében a terv
felllvizsgalata 4-5 évente szikségessé valik, a 2010 év végén megalakult Budapesti
Kbzlekedési Kozpont (a tovabbiakban BKK) 2012 folyaman tervezi a BKRFT 2014-2020
idészakra vonatkozo fejlesztési javaslatainak aktualizalasat a 2008 ota eltelt idészakban
szerzett tapasztalatok ismeretében.

Iranyelvként fogalmazta meg a BKRFT, hogy a forgalomcsillapitas moédozatai kozotti valasztast
az érintett terulet jellege és a csillapitas célja hatarozza meg. Kerllni kell, hogy egy-egy térseg
forgalomcsillapitasi intézkedései kdvetkezményeként a szomszédos, hasonld karakter(i és
terlilethasznositasu teruletek forgalmi kornyezeti terhelése névekedjék.

A Kkozlekedéstervezés és menedzsment innovacidja érdekében Budapest — varoskutatéd
szervezetével, a Studio Metropolitanaval és mas partnerekkel — az el6z6 években is
folyamatosan részt vett nemzetk6zi egyittmikoédések (URBACT, INTERREG, stb.) keretében
indult projektekben, mint példaul az ASTUTE, a CO,MMERCE vagy az Intelligent Mobility
projektek. Jelenleg Budapest a BKK-val kozosen részt vesz a CATCH-MR (Cooperative
Approaches to Transport Challanges in Metropolitan Regions - A kbdzlekedés kihivasainak
kooperativ . megkézelitései a nagyvarosi régiokban) projektben, mely a nagyvarosok és
kornyez6 régiojuk kozotti hatékony személykdzlekedési megoldasok keresését szolgalja. A
projekt célja, hogy javitsa a nagyvarosi régiok életszinvonalat és versenyképességét. A BKK
ezen felll palyazik a ,CIRCLE” (Addressing Common Challenges of Sustainable Urban Mobility
Planning) és a ,TIDE” (Transport Innovation Deployment for Europe) elnevezési eurdpai
egyuttmikodési projektekben vald részvételre is. Kedvezd6 dontés esetén elébbi projekt a
fenntarthatd varosi mobilitas tervezés folyamatanak (Sustainable Urban Mobility Planning,
SUMP), mint koncepcionalis tervezési gyakorlat bevezetését, mig utébbi innovativ koncepciok
megvalositasat segitheti Budapesten.
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6.2.3.1. A konkrét beavatkozasok a kozlekedésben

2001 és 2011 kozott a legfontosabb kdzlekedési beavatkozasok Budapesten a kovetkez6k
voltak:

A védett dvezetek szama a Szent Istvan tér megujitasaval 5-rél 6-ra nétt.

Lényegesen nétt a Z6na30 terilletek és a lako-pihend ovezetek terilete - az ilyen
Ovezetek mellékutjain mind az atlagsebesség, mind az atmend forgalom csdkkent, ami a
gyalogos és kerékparos balesetek 70 %-o0s csokkenését eredményezte.

2001 o6ta a varos utjain, 126 helyen alakitottak ki buszsavokat a forgalmi savok
csOkkentésével, ami 6sszesen 49 km hosszban javitotta az autdbusz-forgalom feltételeit..

Teljes utlezarasok, csillapitott, vegyes és gyalogos forgalmu utak kertltek kialakitasra
jellemzéen a varos belsd keruleteiben (Vaci utca, Raday utca, Kiraly utca, Zrinyi utca,
Huszar u., Tompa utca, a ferencvarosi rehabilitacio altal érintett kozteriletek stb.).

A Féutca Program keretén belll a Belvaros uthalézatanak egy jelentés szakasza
(Kecskeméti, Pet6fi Sandor utca) mentesult a hidakra iranyuld atmenéforgalomtol.
Jelentds teruleten behajtasi korlatozassal érintett dvezetet hoztak létre, amely védi a helyi
lakosokat, gyalogosokat és kerékparosokat.

Atadasat kovetden a varos kozlekedésében lényeges tovabbi atalakitasokat
eredményez6 4-es metrévonal épitése folyamatban van.

2005-t6l a Budapesti Kdzlekedési Szovetség (BKSZ) keretein belll Iétrehozott Budapesti
Egyesitett Bérlet, majd az ezt 2009-tél felvalté Budapest Bérlet lehetévé teszi a varoson
belil a BKV mellett a Volanbusz és a MAV-START jaratainak igénybevételét, ami
megteremti a févaroson beluli tarifak6zésség alapjait. Ez 2011-t6l tovabbi jegyfajtakra is
kiterjesztésre kerult (24, 72 éras jegy, Hetijegy).

Lényegesen csokkentette a varos terlletének személyautd-forgalmat az MO kdérgydri Uj
szakaszainak és északi hidjanak atadasa, ami lehetdévé teszi gyakorlatilag valamennyi
orszagrész kozott a Budapest érintése nélkuli forgalmat. A nevezett szakasz atadasaval
parhuzamosan 2008-t6l févarosi rendeletben szigoritasra kerlltek a teherforgalom
behajtasi szabalyai, a 12 tonnat meghaladé sulya jarmlvek tranzitforgalma az MO
korgylrire szorult a korabban hasznalt belsd gydrirdl, a Hungaria korutrdl, a varosba
térténd behajtasért pedig teherforgalmi behajtasi dijat kell fizetni.

2006-tol folyik az a program, amely a Budapest kdzpontjaba vezetd el6varosi vasuti és
HEV-vonalak allomasain létesit P+R parkoldkat. A program keretében tébb mint 1000
ilyen parkol6 Iétesult, igy jelenleg Budapesten 6sszesen 4200 ilyen parkolohely talalhato.

A Févarosi Onkormanyzat 2008-ban rendeletében kihirdette (de hatalypa még nem
léptette) a koOzlekedési eredetli légszennyezés csokkentését célzd megel6z6
intézkedését, ami a kilonosen a kornyezetszennyez$ gépkocsik Oszi-téli idészakra
vonatkozo behajtasi tilalmat jelentené a belvarosba. A rendelkezés az autos szervezetek
ellenallasa miatt jelenleg az Alkotmanybirésag elétt van, hatalyba léptetése ezért varat
magara.

Magyarorszag Kozlekedési Operativ. Programjabdl (KOZOP) szamos olyan févarosi
nagyprojekt részesil tamogatasbdl, melyek megvalésulasa esetén kedvezé hatassal lesznek
majd a Fenntarthatd Energia Akcioprogram kitlzott céljainak elérésére.

14




Ezek az alabbiak:

e A 4-es metré |. szakaszanak befejezése
e A budapesti villamoshalozat fejlesztése (1-es és 3-as villamosvonalak fejlesztése, Budai
fonddé villamoshaldzat kialakitasa, villamos és trolibusz jarmifejlesztés)

Ezeken tul el6készités alatt all szamos kotottpalyas haldzatfejlesztési projekt, melyek
megvalositasa a 2014-2020 eurdpai unids finanszirozasi ciklus soran megtorténhet.

Az elmult években tdbb, az Eurdpai Uni6 altal tarsfinanszirozott fejlesztés is megindult,
amelynek a célja a kdzdsségi kozlekedés eldnyben részesitése. Ennek soran tulnyomorészt
6nallé buszsavok kialakitasara kertilt sor:

o Rakoskereszturi autdbusz folyoso kialakitasa
e A budapesti kb6zdsségi kdzlekedés fejlesztése — buszsav hosszabbitas a Mészaros u —
Gy6z6 u. utvonalon
e Budapest Févaros — Xl. Régi Budadrsi ut (Viragpiac — Gazdagréti ut) — buszsav
kialakitasa utszélesitéssel
e A budapesti k6z0sségi kdzlekedés fejlesztése — haladasi feltételek javitasa a Budadrsi
és Hegyalja uton
o A budapesti kozdsségi kdzlekedés fejlesztése - a Szentmihalyi uton buszsav kialakitasa
utpalya szélesitéssel
e A budapesti k6zosségi kozlekedés fejlesztése — a Pesti uton buszsav kialakitasa
utpalya szélesitéssel
A ,Nagykoéruti elényben részesités” cim( projekt a forgalmi jelz8berendezések hangolasanak
modositasaval biztositja a nagykéruti villamosforgalom akadalytalan haladasat.

A felsoroltak intézkedések hatasara a személyautdk szama a varosban, bar a rendszervaltastol
2003-ig dinamikusan nétt, 2004 6ta nem valtozik. Ezzel parhuzamosan megallapithatd, hogy a
k6zOsségi és az egyéni kozlekedésnek az 1990-es 80:20-rol 2004-re 62:38-ra valtozd aranya
(modal split) is stabilizalodott.
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6.2.3.2. A kerékparos kozlekedés valtozasai

Budapest Kdzlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve szerint "2020-ig kerékparos kbzlekedés
fejlesztésének célia a helyvaltoztatasokon beliil a kerékparozas 10 %-0s részesedésének
elérése". Az alabbi abra az elmult években a kerékparozas aranyanak ndvekedését mutatja
Budapesten.

Forras: Metrober Tervezé és Tanacsadod Kit.
Helyszin: 6 helyszin atlaga
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Budapest szamara kiemelten fontos a kornyezettudatos kdzlekedés, hogy a varos lakéi tiszta
és fenntarthatdé kornyezeti &llapotok kozott élhessenek, igy a kerékparozas mint az
egyik legtisztabb kozlekedési forma, kiemelt szerepet foglal el a kozlekedési stratégiaban.
A BKK célja, hogy a kerékparos kdzlekedés feltételeinek javitasa altal egyre tdbben valasszak
a varosi rovid utazasaikhoz alternativaként a kerékpart.

A Kkerékparos kozlekedés részaranyanak ndvekedése hozzajarul a varosi életmindség
javulasahoz. A gépjarmiforgalom egy részének kivaltasa révén csdkkennek a dugdk, javul a
levegb mindsége, a tobb kerékparozassal jard napi rendszeres testmozgas pedig hozzajarul az
egészség megbrzéséhez is.

A kozlekedési munkamegosztasban a kerékpar szerepét a varosi rovid utazasok esetén, a
munkaba jard autds-ingazéd forgalom alternativajaként, nagyobb utazasi tavolsagok esetén a
k6zOsségi kozlekedéssel kombinalva és a B+R lehet6ségek kihasznalasaban latjuk. A
kerékparhasznalat tovabbi elterjedésének fontos alapja a kerékparozas biztonsaganak és
elfogadottsaganak novelése.

Az utobbi években bekdvetkezett minéségi valtozas, a kerékparos civil szervezetek aktivitasa
és a kerékparutak, savok halézatanak valtozé meértéki, de folyamatos bdvilése, nyoman a
kerékpart hasznaldk eredetileg igen alacsony szama 2000-2007 k6z6tt megduplazédott, és az
elmult években még nagyobb mértékben novekedett. A 2010-ben érvénybe Iépett U
kdzlekedési szabalyok szerint a kdzuti kdzlekedésben a korabbinak fokozottabb védettséget
élvezve vehetnek részt a kerékparosok. A cél nem egy teljesen 6nallé kerékparos halézat
kialakitasa, hanem a meglévd infrastruktura kerékparosbaratta tétele, az egymasra figyelés és
a tobb kdzlekedési agazatkdzds térben valdé megjelenése.
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A kerékparozas népszerisitésére tett intézkedések el6készitésére 2008-ban elkészilt a
Kerékparos Budapest Koncepcid, amely a megfogalmazott beruhazasok mellett egyértelmii
feladatta teszi annak tudatositasat az emberekben, hogy a kerékparozas vonzo alternativa.

A Fbévarosi Kozgyllés 2009 tavaszan jovahagyta a budapesti kerékparos ko6zdsségi
kozlekedési rendszer (BuBi) létrehozasara vonatkozo terveket, és 2009 juniusaban palyazatot
irt ki a beruhazasra. A rendszer kiépitése és Uzembe helyezése 2013 tavaszara varhato;
eleinte mintegy 1.000-1.200 kerékpart lehet majd kolcséndzni a belvarosban 300-500
méterenként elhelyezett dokkoloallomasokon. A rendszer bevezetésétdl — a kozvetlen
kerékparhasznalaton kivil — a varosi kerékparozas népszerisitését is varjuk.

A megfelel§ infrastruktira kialakitasan és fenntartasan kivil Iényeges és fontos a kdzlekeddk
folyamatos oktatasa, nevelése, a tudatos mobilitas gyakorlatanak minél szélesebb kérben valo
elterjesztése. Budapest 2002 6ta minden évben csatlakozik az Eurdpai Mobilitasi Hét
rendezvényhez, amelynek keretében az autdmentes napon a varos egyik legszebb és
legfontosabb féutjanak lezarasaval, a Vilagérokseg részét képezd Andrassy uton valosulnak
meg a fenti célokat hatékonyan kozvetitd, kiemelkedd szabadtéri rendezvények, a civil
szervezetek és a kozlekedési szakmai szervezetek széles korének részvételével. Budapest
2008-ban a European Mobility Week Awardot (az EU Bizottsag altal a Mobilitas Hét
szervez6inek minden évben kiosztott dija, a legjobb helyi programért, szervezésért) is
megkapta.

6.3. A koziileti energiahasznalat helyzete
6.3.1. A Févarosi Onkormanyzat intézkedései

A Fbévarosi Kozgyillés 2010 &6szén hozott, a budapesti kozlekedési intézményrendszer
atalakitasarol hozott hatarozata nyoman megalakult a Budapesti Koézlekedési Kdzpont (a
tovabbiakban BKK), mely a korabbi széttagolt intézményi struktira helyett egységes iranyitas
alatt, felelés kompetenciakézpontként, megrendeldi pozicibban fogja d6ssze a févaros
kdzlekedési szolgaltatd cégeit, fejlesztési projektjeit, kezelbi, Uzemeltetési feladatait. Az Uj
kozlekedés-szervez6 cég a kozlekedés valamennyi teruletére ralatva és azokat 6sszehangolva
a korabbiaknal jobban tudja érvényesiteni a févarosi prioritasokat, koéztik az
energiahatékonysagot és a kdrnyezetvédelmet.

A varos belsé terilleteit tehermentesitd fejlesztések: A 2. pontban részletezett médon Budapest
onkormanyzata és mas szerepl6k szamos intézkedést tettek a kdrnyezetbarat kozlekedés
fejlesztéséért. Mindez azonban csak akkor lehet hatdsos, ha ekézben a gépjarmiforgalom a
varos terlletén csoOkken. Budapestnek csaknem 20 éves térekvése a varos belsé teriletein
athalad6 atmend forgalom tavolabbra vezetése, illetve az, hogy az ide iranyulé célforgalom
minél kisebb legyen, és minél gyorsabban elhagyja a sz(ikds kdzterileteket.

Az elmult években mindkét tertileten Iényeges elbrelépések torténtek. A kotdttpalyas kdzdsségi
kozlekedés fejlesztése a villamospalyak hosszabbitdsaval, korszerUsitésével, az Gj, vonzé
szerelvények beszerzése éppugy a levegé minéségét javitja, mint a mélygarazsok és
parkoldhazak épitése, vagy a parkolasi dijak emelése.

Igen Iényeges valtozast hozott, hogy 2009-ben elkészult a Budapestet elkerul6 autdpalya-gyiri
keleti oldala, az északi Duna-hiddal egyttt. Ennek hatasa akkor lesz érzékelhetd, ha a 4-es
metré és a Margit-hid felljitdsanak elkészilte utan ujabb jelentés forgalmi kapacitassal
er8sodik a kotottpalyas kdzlekedés.
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A halézat bévitése tette lehetévé azt, hogy drasztikusan korlatozzak — idében és térben — a
nehéz gépjarmiveknek a varosba valé behajtasat, és jelentdsen megdragitsak a behajtasi
engedélyeket.

A levegébtisztasagot is szolgalja a Févaros parkolas-fejlesztési tarsasaganak, a Parking Kft-nek
olyan atalakitasa, amely nyoman a tarsasag egy személyben kompetens a parkolasi és a
behajtasi dontések operativ megvalositasaban, ami a két tényez6 6sszehangoltsagat javitja.

6.3.2. Keriileti onkormanyzati intézkedések

A févarosi beavatkozasokkal parhuzamosan tébb kerllet is tett forgalomcsokkentd
intézkedéseket. Ezek kozil kiemelésre mélté a fizetéparkolas 6vezeteinek tdbb kerlletben valé
kiterjesztése, valamint a forgalomcsillapitott, vagy gyalogos terlletek ndvelése, példaul a
Ferencvaros, vagy a Belvaros-Lipotvaros rehabilitalt teriletein. Belvaros-Lipétvaros
énkormanyzata (Bp. V. keriilet) a Belvaros Uj Féutcaja projekt keretében a keriilet egyik 6
tengelyének szamitd6 Kecskeméti utca-Pet6fi Sandor utca szakaszon vezetett be radikalis
forgalomcsillapitasi intézkedéseket 2010-ben, melyek egyik f6 célja a Duna-hidakra iranyuld
atmend forgalom korlatozasa volt.

A nagyrészt lakéteruleti mellékutcakon a kerlletek szivesen hasznaljak a Zéna 30 eszkozeit,
ami szintén csokkenti a légszennyezést. Emellett tobb keruletben folyamatos az intézmények
futésének korszerisitése, aminek a megtakaritdsok mellett levegémindség-javito hatasa is van.

6.4. A FOTAV Zrt. altal megvalodsitott fejlesztések
6.4.1. Szén-dioxid emisszio csokkentése a felhasznaloi oldalon

o Uj fogyasztok csatlakoztatasa a tavhérendszerhez (felsorolas csak példakkal illusztralva a
teljesség igénye nélkul):

o Gellért firdd kazanhazanak tavhdvel torténd kivaltasa
o Heim Pal Kérhaz tavhoellatasa

o SOTE tavhéellatasa

o Ujbuda Varoskdzpont tavhéellatasa

e Az OKO-Plusz program keretében végrehajtott, illetve folyamatban Iévé flitési-rendszer
korszerUsitések.

6.4.2. Alégszennyez6 kibocsatas csokkentése a szolgaltatoi/termeldi oldalon

e Nagyhatékonysagu kapcsolt energiatermelés létesitése a fltdmilvekben, és ezzel a
kozvetlen hétermelés részaranyanak csokkentése

o Eszak-budai fitémi kogeneracids fejlesztésének kdvetkeztében az Obudai (Zapor utcai)
fatémG Gzemen kivill helyezése.

o Eszak-pesti hokorzet hékdzpontjaiban folyamatban 1évé fejlesztések és a Tahi uti
visszaemel§ szivattyuzas megvaldsitasanak kdszénhetéen a Révész fitdml tzemen kivdl
helyezése (2011/12 fltési szezontdl)

18




e Fustgaz hdhasznositas és hatasfok javitdas a Rékoskereszturi Fitédmiben (folyamatban
van)

6.4.3. Geotermikus hulladékh6-hasznositas

Bar nem klasszikus tavhéellatas, de itt kell megemliteni a FANK és a FOTAV Zrt.-BGyH Zrt.
konzorciuma altal megvaldsitas alatt allé projektet, amelynek keretében a Széchenyi
gyogyfiirdd elfolyd gyogyvizének hulladékhsjét hasznositjuk az Allatkert épiileteinek fiitésére.

6.4.4. A BE Zrt. fejlesztései

A Budapesti Erém( Zrt. befejezte a Kelenfoldi Erémi rekonstrukcidjanak Il. Gtemét, amelynek
soran a tobb mint hetvenéves féberendezések lecserélésre kerlltek. Ezzel befejez6dott az a
fejlesztési program, aminek kdszonhetéen Budapest villamosenergia-szukségletének 10%-at
ugy allitjak eld, hogy a karosanyag-kibocsatas a korszerisités elétti kibocsatas egyotode.

6.5. A civil, illetve a privat szektor altal végrehajtott intézkedések

A min6éségi kornyezet valtoztatasa rendszerint szorosan &sszeflgg a varos polgarainak
kulturajaval, életmddjaval, értékrendjével. Az elmult husz évben a polgari tarsadalom
fejlédésével Budapesten is tobb szaz olyan civil szervezet jott Iétre, amely a lakdkdrnyezet
megovasat, ertékorzd fejlesztését tlizte ki céljaul. A f6 célok a civil iranyu fejlesztésben a
févarosi kornyezeti megitélés javitasa, élhetébb, kérnyezetbaratabb varos kialakitasa, illetve a
civil szervezetek akcidinak ndvelése dnkormanyzati tamogatassal kardltve.

A Févarosi Onkormanyzat Koérnyezetvédelmi Alapjanak palyazatain a civil szervezetek széles
kore jelentkezik tamogataseért, egyre névekvd mértékben szerepet vallalva a zoldfellletek, helyi
természetvédelmi terlletek megujitasaban, meg6rzésében, korabban lebetonozott belsd
udvarok parkositasaban.

Az emisszio allapot leltar a mellékelt tablazatban lathato, elkészitésének modszere megegyezik
a 2005 évi alapallapot leltarban foglaltakkal.

7. A 2010-2020 kozott tervezett beavatkozasok hatasainak elemzése

A Covenant of Mayors megallapodasban Budapest — mint a tébbi varos is — a varos egésze
CO2-kibocsatasanak legalabb 20 %-os csokkentését vallalta fel, a SEAP szamitasi
modelljének megfeleléen, 2020-ig, 2005-héz viszonyitva. Ennek megfeleléen a SEAP nem
csak a févarosi 6nkormanyzat és intézményei, vallalatai kdzvetlen energetikai beruhazasait
tartalmazza, hanem mindazokat a 2020-ig varhaté fejlesztéseket, amelyek a varos teriletén
torténnek, és kozvetett, vagy kozvetlen hatasuk van az energiafogyasztasra, és ezen belll a
CO2-kibocsatasra is.

A tervezett elemek, a varhatéan bekdvetkez6 folyamatok prognodzisa természetesen nem
egyenszilardsagu. Viszonylag konkrétnak, jol kalkulalhatonak nevezhet6k a CO2-csokkentés
kisebb hanyadat eredményezd olyan konkrét beavatkozasok, amelyek el6készitése legalabb a
koncepcidalkotas szintjén mar elkezdddoétt, mint pl. a tavfltési terlileteket 6sszekotd vezeték,
vagy a 2. Hulladékhasznositd Mi. Inkabb progndzisokon, feltételezéseken alapul6 becslésekrdl
lehet csak sz6 azokban az esetekben, amikor széles egyuttmikddé partneri csoportoknak a
Févarosi Onkormanyzat részérél csak kdzvetetten befolyasolhatéd akcidinak a kévetkezményét
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kalkulalja a program, mint példaul a lakasok flitésében bekovetkezd csdkkenés, vagy a
gazdasagi szervezetek energiafogyasztasanak és emisszidjanak alakulasa. Ezekben az
esetekben a tényallapot rogzitése is atfogd statisztikai adatok alapjan tortént, és az
elérebecslés is az eddigi trendek folytatdédasat (pl. a személyautd-allomany tovabbi
stagnalasat-csokkenését, egyuttal a novekvd Uzemanyagarak és a kozcélu kozlekedés
komfortjanak, a kerékparozas terjedésének és a tudatossagnovelé munkanak kdszonhetéen az
autéhasznalat csokkenését, a modal split javulasat), illetve az Ggyben kézremikodd partnerek
ma varhaté tevékenységének eredmeényét is feltételezi (pl. a Nemzeti Energiastratégia alapjan
a kormanyzati panelprogram folytatasat, és Budapesten a befejezését is 2020-ig).

A SEAP nem hoz uj tartalmi elemet a févarosi projektek soraba, hiszen az eddigi tervek mar
szinte mindent kitalaltak”, ami a kdvetkezd évtizedekben Budapest lakossaga, a varos
mikodtetése szamara fontos lehet. Szamba veszi azokat az egyébként is sziikséges, a korabbi
tervekben mar elhatarozott tervelemeket, amelyek az energiafogyasztasra lényeges hatast
gyakorolnak, kozvetlenil, vagy kdzvetetten, és ezek hatasat, feltételrendszerét kalkulalja.
Alapveté kezdeményezést jelent viszont olyan tekintetben, hogy a kérnyezetre gyakorolt hatas,
illetve a varos gazdasaganak egészében meghatarozé fontossagu energiahasznalat hogyan
befolyasolhatja a stratégiai és operativ tervezés célrendszerét, hiszen a nagyrészt ujraalkotas
alatt allé varosfejlesztési, vagy agazati tervekben is lehet6ség nyilik ezeknek az Uj
szempontoknak a figyelembe vételére, és ezek alapjan a gazdasagosabb, fenntarthatobb
varosfejlesztés megvaldsitasara.

A SEAP az egyes energiahasznalati szektorokban — 6sszhangban Budapest Kornyezeti
Programjaval (2007), Energiapolitikai Koncepciojaval (2008), Energetikai Cselekvési Tervével
(2009) és Kozlekedésfejlesztési Rendszertervével (2009), és szamolva a varhaté demografiai
és életmédbeli valtozasokkal is — 2020-ig az egyes cselekvési terlileteken az alabbi
beavatkozasokat iranyozza eld a Févarosi Onkormanyzat részérél:

7.1. A Klimaprogram keretében javasolt beavatkozasok

A Covenant of Mayors megallapodas keretében Budapest — mint a tébbi varos is — a
CO2-kibocsatas legalabb 20 %-os csdkkentését vallalta fel, a Klimaprogram alapjat adé SEAP
szamitasi modelljének megfeleléen, 2020-ig, 2005-hdz viszonyitva.

A Klimaprogram az egyes energiahasznalati szektorokban - 06sszhangban Budapest
Kdérnyezeti Programjaval is — 2020-ig az egyes cselekvési terlleteken az aldbbi
beavatkozasokat iranyozza el6:

7.2. Az iparban varhaté valtozasok (kivéve az Eurépai Emisszidokereskedelmi Tervben
(ETS) résztveviket)

A 2020-ig tarté 10 évbe Budapesten az iparnak a gazdasagon belili jelenleg csaknem 20 %-0s
aranya csokkenni fog, varhatéan mintegy 15 %-ra, ez azonban az ugyanezen id6szakban
mintegy 25-30 %-kal bdvilé gazdasagon belll Iényegében stagnalé nagysagrendet jelent. A
technolégiai  korszerUsitések miatt a tervezési id6szakban az ipari létesitmények
energiafelhasznalasa — nagyrészt a fosszilis energia aranak emelkedése miatt — minden
jelent8sebb energiahordozé terén legalabb 30 %-kal csékken, ugyanakkor varhaté a kilénféle
sajat hasznalatra termelt megujulé energiaforrasok megjelenése, az energiahasznalat 10 %-
anak megfelelé mértékben.
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7.3. Lakéépiiletek varhato korszeriisitése

A lakééplletek flitéskorszerlsitése soran az 6sszesen mintegy 890.000 budapesti lakas
30 %-at kitevoi lakotelepek energiarekonstrukciojaval 2020-ig az ott elfogyasztott energia
40 %-kal csokkenhet majd, ami az Osszes haztartasi flitési energiafelhasznalas legalabb
12 %-os csOkkenését eredményezi majd. A 60 %-ot kitevd hagyomanyos szerkezeti
tarsashazak, csaladi hazak esetében ez az arany 25 % korll varhaté — részben a févarosi
varosrehabilitaciés alap tarsashazi palyazatainak tamogatasaval —, ami a haztartasi flitési
energiafelhasznalas tovabbi 15 %-o0s csokkenését eredményezi 2020-ig. A belvarosi régi
lakdéplletek esetében az energiatudatos megujitas aranya 25 %, a fajlagos energia-
megtakaritds varhaté értéke mintegy 30 % lehet, ami az 6sszes haztartasi flitési energia ujabb
8 %-o0s csOkkentését eredmeényezi majd. Mindez egyitt a kdvetkez6 10 évben a haztartasok
futésére hasznalt energianak Osszesen 35 %-os csOkkentését hozza. Az ilyen energia
felhasznalasanak kisebb mértéki novelésével jar a lakasallomanynak a kovetkezé tiz évben
mintegy 35-40 ezer korszer(i energiagazdalkodasu lakassal — 4-4,5 %-kal — valé ndvekedése.

Klalénésen a tavftott és kozponti fltéses lakdéplletek tekintetében hoz tovabbi
energiafelhasznalasi csOkkenést, ha a fltési halézatokat a nyari idészakban hitésre is
hasznaljak majd, ami a jelenleg elektromos energiat fogyasztdé klimaberendezések kiiktatasa
miatt a lakasallomany éves elektromos energiafogyasztasanak 3-4 %-os csOkkenését hozhatja
majd. Varhaté viszont az is, hogy a kuldnféle tovabbfejl6dd szérakoztatéelektronikai és
haztartasi gépek tovabbi gyarapodasa — és fogyasztasa — ezt a cstkkenést kiegyensulyozza.

Leginkabb a tomor beépitési torténelmi varosrészek kozponti fltéses lakasainal varhato
2020-ig a ftési rendszer atallitasa tavhoére.

7.4. Helyi energiatermelés

A helyi energiatermelés lehet&ségei a nagyvarosokban némileg korlatozottak. igy Budapesten
is az varhatd, hogy a helyben valo energiatermelés kisebb részben — az 6sszes lakasfltés
2 %-aig terjedd — a napelemektdl, nagyobb részben — az dsszes lakasfltés 5 %-aig terjed6 —
pedig a kdzponti fltést részben kivalté tombflités keretében valdsul majd meg.

Budapest legnagyobb hulladéklerakojaban, a Pusztazamori Regionalis Hulladékkezel§
Kdézpontban (PRHK) termel6dé depdniagaz kezelést kdvetben j6 fltéertékl biogaz allithato eld.
A budapesti cégek szinergiainak kihasznalasaval, FKF Zrt. egyiittmiikddve a FOGAZ Rt.-vel, a
termel6d6 és kezelt deponiagazt — biogazt — az energetikai rendszerbe betaplalva megteremti
lehet6ségét az alternativ energiahordozék nagyobb aranyu felhasznalasanak.

7.5. Tavhoészolgaltatas

A tavhészolgaltatas a kdvetkezd 10 évben is az egyik legjelentésebb héellatasi moéd marad, sét
a Nemzeti Energiastratégia keretében kidolgozasra kerll6 Nemzeti Tavhéfejlesztési Cselekvési
Terv (NTFCST) széndékai szerint részaranya ndvekszik. Ehhez azonban ugy a nyujtott
szolgaltatasok és termékek, mint a technolégia korszeriisitése és a piac bdvitése sziikséges. A
targyalt idészakban remélhetéen és a NTFCST éltal is tamogatottan megépll Budapest
masodik termikus hulladékhasznositéja is, amely a fdldgazfelhasznalas 10-15 %-o0s
mérséklését eredményezheti.
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7.5.1. Szigetizemii tavhoérendszereket oOsszekodtd kooperacios vezetékek
megvaldsitasa

Budapesten a tavhékorzetek szigetszerlien, egymastol fuggetlenul helyezkednek el, illetve
épultek ki, ami azt jelenti, hogy az egyes tavhékorzetek fogyasztdinak ellatdsa dontd
mértékben csak az abban a koérzetben, részben monopolhelyzetben 1évé, tébbségében kiilsé
(nem févarosi tulajdonu) hétermel6k altal torténhet és torténik is.

A szigetszer( févarosi tavhdvezeték-halézat értelemszeriien nem teszi lehet6vé, illetve
korlatozza a termel6kapacitasok févarosi szintli egységes kezelését, Uj, olcsé(bb) héforrasok
rendszerintegraciéjat, vagy akar a meglévé hétermeld portfélioban rejlé lehetéségek optimalis
kihasznalasat, valamint szamos tovabbi kereskedelmi és technikai tényezét tekintve is korlatot
jelent a szolgaltatas, illetve az Uzem- és ellatasbiztonsag fejlesztése terén. A miszakilag
egységes nagyvarosi tavhészolgaltatasi rendszer az ellatott igényeket tekintve a févaroséval
egy nagysagrendbe esd eurdpai varosokban (pl. Bécs, Goéteborg, Koppenhaga stb.) mar
eredetileg ugy kerdlt kialakitasra..

llyen stratégiai jellegl kooperacios vezetékeket azonban csak olyan esetekben indokolt, illetve
szabad megvaldsitani, amelyeknél az igen jelentds volumen( beruhdzas megtérilését
nagyszamu Uj fogyaszté bekapcsolasa, vagy, a jelenleginél olcsobb, ,zoldebb” és
energetikailag hatékonyabb hé&forras rendszerintegracioja biztositja.

A févarosi tavhérendszerek jelenlegi helyzete és jov6képe, valamint a nemzetkdzi példak
értékelése alapjan megallapithaté, hogy a tavhdszolgaltatdas hosszu tavu verseny-
képességének megteremtését, a fogyasztoi tavhékoltségek ndvekedési lUtemének lassitasat,
s6t csokkentését, tovabba a Covenant of Mayors megallapodasban tett vallalasok teljesitését
csak azon kooperaciés vezetékszakaszok megépitése segitheti, amelyek egyben

e a belvaros tavhéellatasat;
e a kommunalis hulladékok fokozott mérték(i energetikai hasznositasat;
e és a jelenleg meglévd olcsdbb héforrasok nagyobb kihasznalasat

teszik lehetévé. A kooperacios vezetékek megvalositasa tehat ezen feltételek teljesulésének
flUggvényeében lehetséges, amelyek az alabbi szakaszok megvaldsitasat preferaljak:

e a meglévé hulladékhasznosité mi fokozott kihasznalasat célzé Ujpest-Ujpalota
Osszekodtés (becslilt beruhazasi koltség 5,5 milliard Ft);

e déli h6kooperacidés rendszer létrehozasa a csepeli-kelenfoldi-kispesti hékorzetekben
lehetbvé téve egyuttal a majdani masodik szemétégetémi rendszerintegraciojat (becsult
beruhazasi koltség 10-11 milliard Ft);

e a belvaros tavhéellatasat lehetéve tevé hdkooperacios rendszer (becsult beruhazasi
koltség 4-4,5 milliard Ft).

7.5.2. Uj, nem foldgazbazisa héforrasok rendszerintegraciéja

A meglévd hulladékhasznositdé mi kihasznalasanak fokozasardl,, illetve Uj kommunalis
hulladékhasznosité mi létesitésének szikségességeérdl fent mar széltunk (becsult beruhazasi
koltség 70-80 milliard Ft).

Ezen tul elbkészitési fazisban tart egy Uj, biomassza tizelésl héforras létesitése az észak-
budai fitémi tertletén (becsllt beruhazasi koltség 1,7-2 milliard Ft vagy 3-3,5 milliard Ft attol
fluggben, hogy az Uj szabalyozas a tiszta hétermelést vagy a kapcsolt termelést preferalja),
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valamint folyamatban van egy Uj, geotermikus energiahasznositasra alapozott hébeszerzésre
iranyuld projekt megvaldsitasara iranyuld tender a rakoskereszturi hékorzetben.

Ugyancsak itt kell megemliteni a FOTAV Zrt. és a BGyH Zrt. megéllapodasat, amelynek
keretében folyamatosan vizsgaljak a budapesti gyogyflirdék elfolyé gyégyvizeinek hulladékhé-
hasznositasaban rejl6 lehetéségeket. Ennek megvaldsulas alatt allé példaja a mar emlitett
FANK-FOTAV-BGyH projekt, de a Smart Cities EU-s palyazati kiirashoz valé csatlakozas
jegyében elbkészitési fazisban van a Gellért Firdd elfolyd gyogyvizének hulladékhd-
hasznositasat és alacsony hémeérseékletl ,kdzelhd-rendszer” Iétrehozast célul kitlizd projekt is.

Ezekkel egyutt a foldgaz jelenlegi 96%-o0s részaranya 80% ala csokkenhet a févarosi
tavhoellatasban.

7.6. Szolgaltaté (nem onkormanyzati) épiiletek

A 2020-ig tartd tiz évben a kitlzheté cél az, hogy a szolgaltatdé épuletek — pl. irodahazak,
kereskedelmi éplletek, stb. — korszerisitése nyoman a fajlagos energiafogyasztas csdkkenése
nagyjabol az dnkormanyzati épuletekkel azonosan mozogjon, ez itt is dsszesen 25 %-0s
csOkkenést jelent. Varhaté ugyanakkor, hogy a ma mintegy 15.000.000 m2-re becsulhet6
kereskedelmi, szolgaltatd, irodaépulet-allomany dsszterllete a kovetkezd tiz évben dsszesen
3-4 %-kal névekszik, ami — az alkalmazasra kerll6 korszer(ibb megoldasok miatt — kb. 2 %-kal
noveli az dsszes ilyen célu energiahasznalatot. Az izz6lampak folyamatosan varhato cseréje
miatt az ilyen épuleteknél az elektromos energiafogyasztas mintegy 5 %-0s csokkenése
varhaté majd.

7.7. Onkormanyzati épiiletek

A 2020-ig tarté id6szakban az énkormanyzat célja az, hogy sajat mintegy 250 intézménye
(6sszesen 1.574.916 m? fiitdtt alapteriileten, 5.682.615 m?® fiitott épiilet-térfogattal) épiileteinek
hétechnikai korszerlsitésével — homlokzati szigetelés, nyilaszarok és flitési-hltési
berendezések, épulletgépészeti rendszerek korszerlisitése — azok energiafogyasztasa
Osszességeben legalabb 25 %-kal csokkenjen, ez a csdkkenés felljitott épuleteknél érje el a
korabbi érték 50 %-at.

Ennek eléréséhez legalabb 125 intézmény korszer(sitését kell elvégezni, mintegy 750.000 m?
fltott teriileten, kb. 2.800.000 m?® fitott épiilet-térfogattal, legalabb a homlokzati hészigetelés —
szlkség szerint nyilaszardkkal egyltt —, fltési-h(itési berendezések korszerlsitése mértékéig.
Ennek soran elényben kell részesiteni a nagy biztonsaggal megtéril6, magas hatasfoku
korszer(i gépészeti berendezések alkalmazasat, pl. a kapcsolt energiatermelésre/trigeneraciora
alkalmat teremtve, beleértve a tavhére valé csatlakozas vizsgalatat is.

7.8. Kozvilagitas

A kozvilagitas terén az elmult években Budapest igen jelentds fejlesztésekkel gyakorlatilag
teliesen energiatakarékos fényforrasokra allt at. Itt a cél a hatékonysag, a szolgaltatasi
szinvonal novelése lehet, ami azonban az energiafogyasztasban érdemi megtakaritdst nem
jelenthet.
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7.9. Onkormanyzati jarmivek

Az 6nkormanyzati jarmlvek Budapest energiafogyasztasaban elenyészd szerepet jatszanak. A
korszer(, energiatakarékos, vagy kombinalt izemd jarmlvek alkalmazasa egyrészt mintegy
10 %-os energiamegtakaritast eredményezhet a kovetkezé 10 évben, ennél jelentésebb
azonban ennek a ténynek a tudatossagnovelésben, a klima és energiakommunikaciéban valo
szerepeltetése, a jo példa hatasaval.

A tervek szerint a korabban emlitett PRHK biogaz — energetikai céli hasznositasa mellett
— felhasznalhaté a kdzszolgaltatast ellatdé gépjarmipark lGzemelése soran. A 2020-ig terjedd
id6szakban e jarmlvek cseréjével gazuzemeltetésre alkalmas gépjarmipark kialakitasa
torténik meg. Ez jelentés CO2-kibocsatas és porszennyezés csokkenést eredményez.

7.10. Kozcélu kozlekedés

A kovetkez6 tiz évben egyrészt a gyalogos és kerékparos kozlekedés elényben részesitése, a
kozcélu kdzlekedés kapacitasainak és komfortjanak érezhetd javitasa, ezzel parhuzamosan a
benzin és a dizelolaj aranak erételjes tovabbi ndvekedése miatt a modal splithnek a
kornyezetbarat kozlekedési modok felé valo eltolédasa prognosztizalhaté. A 4-es metro
atadasa, a villamoshalozat bévilése és a l1épésrdl 1épésre korszerlisodd autdbusz- és trolipark
megfeleld kommunikacioval — és torvényszerlen bekdvetkez6 Uzemanyagar-ndvekedéssel —
parosulva mintegy 10 %-kal csOkkentheti az egyébként is lassan csOkkend személyauto-
forgalmat, els6dlegesen a kozcélu kozlekedési eszkdzdkre atterelve az érintetteket. Varhato
ugyanakkor, hogy elsédlegesen a kdzcélu kdzlekedés hasznaldi kdzll egyre tébben valasztjak
majd a kerékpart napi kozlekedési eszkdzkent.

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése soran az elektromos hajtasi médok aranyanak
ndvekedése, valamint a személygépjarmi-forgalom korlatozasa és koltségesebbé tétele a
varosi kozlekedési eredetll légszennyezést is csoOkkenti. Ehhez jarul a technologiai fejl6dés
soran a jarmilvek energiafogyasztasanak és szennyezbanyag-kibocsatasanak csdkkenése,
mely az el6bbi folyamatot tovabb erdsiti.

7.11. A modal split varhato alakulasa 2004-2020.

A fentiek nyoman az varhatd, hogy az egy utasra jutd kdzcélu kdzlekedési kapacitas mintegy
5 %-kal nd, viszont a fajlagos Uzemanyag-fogyasztas mind a kdzcélu, mind pedig az egyéni
kdzlekedési eszkdzoknél mintegy 15 %-kal csdkken, a technoldgiai fejlédés kdvetkeztében.
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7.12. Magan és kereskedelmi kozlekedés

A BKK a févaros integralt kdzlekedésszervezdjeként fontos céljanak tartja, hogy a kdzlekedés
altal okozott kdrnyezeti szennyezés és a klimavaltozasért felelés CO,-kibocsatas mértékét
csOkkentse. Ennek érdekében a koérnyezeti szempontbdl is kedvezébb kozlekedési modok,
azaz a koOzOsségi kozlekedés és a kerékparos kozlekedés elényben részesitésén és
fejlesztésén tul a BKK tervezi a személygépjarmii- és tehergépjarmi-forgalom komplex
szabalyozasat is. A tervezett szabalyozasok kozott elbkészités alatt all a févarosi
szemeélyforgalmi behajtasi dij (dugodij) bevezetése, a teherforgalmi stratégiai felllvizsgalata és
a behajtasi hozzajarulasok ellenérzésének atfogo fejlesztése, valamint egy egységes févarosi
parkolasi rendszer kialakitasa. Ezen szabalyozé eszkdzok bevezetésével a kdzlekedési moédok
munkamegosztasaban el6térbe helyezhetdk a kornyezeti szempontbdl fenntarthatébb
kozlekedési médok, igy csokkenést lehet elérni a kézlekedési rendszer energiafogyasztasaban
valamint szennyez6éanyag-kibocsatasaban.

8. A Févarosi Onkormanyzat szerepvallalasa

A Budapestet és térségét érinté kornyezeti kérdésekben — jelen esetben elsdédlegesen a klima
és energia tertletén — a Févarosi 6nkormanyzatnak kétféle eszkdz all a rendelkezésére:

e akdzvetlen beavatkozas és
e akozvetett iranyitas, befolyasolas médszere.

A két eszkoz egyulttes alkalmazasa hozhat hatékony megoldasokat a kornyezeti kérdések
megoldasaban. Ezen bellul a kdzvetlen beavatkozas szukséges mindazon esetekben, amikor
az adott kérdés kizardlag a Févarosi Onkormanyzat hataskérébe tartozik (pl. sajat épuletei
fatési rendszerének korszerUsitése), ide értve azokat az eseteket is, amikor az 6nkormanyzat
nem egymagaban, hanem a nagyobb hatékonysag, eredményesség érdekében mas
partnerekkel egyutt (pl. keruleti 6nkormanyzatokkal, allami szervezetekkel, vagy civil
szervezetekkel, illetve magancégekkel) végez el egy beavatkozast.

A kozvetett iranyitas médszereinek keretén belil az dnkormanyzat ,kedvet csinal” — felhivja a
figyelmet, kedvezd helyzetet teremt, stb. — mas szerepléknek a varos szamara szukségesnek
tartott, de nem kdzvetlenll az 6nkormanyzat hataskorébe tartozé egyes feladatok elvégzésére.

A klimavédelem érdekében tett Iépések kdzll a kdzvetlen beavatkozast igényl6 feladatok kozé
tartozik:

e a mindenkori dnkormanyzati intézmények épuleteinek korszerisitése;

e az dnkormanyzati lakasok energetikai korszerisitése;

e az energiatudatos kozvilagitas biztositasa;

e az 6nkormanyzati jarmlpark kdérnyezetbarat alakitasanak és fenntartdsanak biztositasa;

e a koérnyezetbarat kdzlekedés rendszerének kialakitdsa, ezen belll a kdrnyezetkiméld,
megfeleléen elérheté és komfortos, megfizethetd aru, vonzd kdzcélu kdzlekedés
fenntartasa;

e a tavfltés kornyezetbarat és energiatakarékos, elérheté aru biztositasa; a tavhdépiac
tudatos bévitése, killbndsen a belsé kertletekben;
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a hatékony tudatossagnovelés sajat aktiv és interaktiv eszkdzhalozatanak széles kord,
kreativ igénybe vételével;

A Kkozvetett befolyasolas moddszerét kell alkalmazni a kovetkez6 célok el6segitése
érdekében:

a szolgaltatd — nem dnkormanyzati — épuletek korszerlsitése;
a nem Onkormanyzati lak6épuletek energetikai korszerisitése;

a varosrészi szinti — tdbb éplletre, egy vagy tdbb épllettdmbre kiterjedd -
energiahatékony ftési modszerek terjesztése, ilyen rendszerek létrehozasa;

az ipari tevékenység energiatudatos tovabbfejlesztése;

az energiatudatos  kozlekedési modok — megvalasztasanak — népszerisitése,
tudatossagnovelés kdzlekedési kérdésekben;

lakossagi informacios iroda létrehozasa és mikodtetése a folyamatos tudatossagndvelés
érdekében.
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